1. Comment voyez-vous les tendances qui mènent le secteur de la construction (routière) en asphalte à court terme ?

L'intérêt se porte de plus en plus sur la technologie de l’enrobé tiède et froid pour les nouvelles chaussées ainsi que sur le recyclage sur place des chaussées existantes. Cela est principalement mû par une augmentation du prix de l'énergie et le besoin de réduire les émissions de CO2. Il y a également une pression de plus en plus importante pour recycler non seulement les anciennes chaussées, mais également les autres matériaux comme le caoutchouc des pneus de camion dans les chaussées en enrobés. Par ailleurs, il semble que l'approvisionnement en bitume fléchisse, situation que l'on doit aux compagnies pétrolières qui développent des technologies de plus en plus innovantes pour obtenir des produits de plus grande valeur à partir de chaque baril. La réduction de l'approvisionnement en bitume a également conduit à une plus grande diversité des sources de bitume qu'auparavant, entraînant des problèmes aussi bien pour les organismes que pour les entrepreneurs. Les organismes publics adoptent également des spécifications de plus en plus axées sur les performances, des exigences sur les pourcentages de marge et des projets de garantie. Cela implique que les nouvelles technologies de compactage, parfois appelées « compactage intelligent », occuperont une place de plus en plus importante pour fournir des couches compactées finales plus homogènes. Enfin, nous constatons une forte tendance à l'utilisation de la modification polymérique en vue d'accroître la durée de vie des chaussées. 

2. Est-ce que cela va avoir un impact sur la conception et l'utilisation du matériel de construction routière ? (comment ?)

L'intérêt pour les technologies froides et tièdes de recyclage sur place des chaussées a déjà fait naître de nouvelles innovations dans le matériel de pose avec l'utilisation de la vapeur dans le bitume afin que celui-ci mousse. Il existe également diverses technologies émergeantes qui permettent la manipulation de la viscosité du liant et entraînent ainsi une diminution des températures de mélange et de pose grâce à une modification chimique. De même, l'intérêt pour les spécifications axées sur les performances, les exigences sur les pourcentages de marge et les projets de garantie conduisent à une pression accrue pour élever la qualité des travaux de pose. La ségrégation est désormais reconnue comme un problème pouvant être traité grâce à de bonnes pratiques de pose et de compactage. Il y a de grandes chances pour que de nouveaux types de compacteurs fassent prochainement leur apparition, ce qui réduira les problèmes de ségrégation et favorisera l'homogénéité de vides d’air dans la couche compactée. Enfin, nous allons assister à une utilisation plus largement répandue et un développement renforcé de compacteurs dotés de certaines technologies dites de « compactage intelligent » qui entraîneront une réduction de la variabilité de la couche compactée, augmentant par là même la durée de vie de la chaussée.
3 Comment pouvons-nous minimiser l'impact du secteur de la construction routière sur l'environnement ?

Réponse :  Le secteur de la construction routière fait partie intégrante de la future infrastructure des transports.  Diverses études ont montré une forte relation entre les investissements dans les infrastructures de transport et l'augmentation du Produit intérieur brut (PIB).  Pour chaque augmentation de un pour cent des investissements pour les infrastructures autoroutières, le PIB augmentera de jusqu'à 0,24 pour cent (par exemple :  Aschauer, D., 1992, « Is Public Expenditure Productive », Journal of Monetary Economics, Vol. 23, pp. 177-20 ; et Federal Highway Administration, Assessing the Relationship Between Transportation Infrastructure and Productivity, août 1992, pp. 5-6.)  Il est important de noter que le transport de fret croît encore plus rapidement que le PIB (« Mid-term review of the White Paper on European transport policy », Bruxelles, 1er décembre 2005). Etant donnée cette forte relation, le secteur de la construction routière a un bel avenir devant elle.  Toutefois, il est probable que nous allions au devant d'un renforcement de l'intégration des nouvelles technologies de pavage visant à réduire l'empreinte carbone des chaussées, par exemple les technologies d'asphalte froid et tiède.  Il est également possible que nous constations une augmentation graduelle de l'utilisation des technologies de pointe visant à fournir des couches compactées plus homogènes et augmentant par là même la durée de vie totale de la chaussée réalisée.  

4 A votre avis, que serait le meilleur investissement pour améliorer la qualité et la durabilité des chaussées en asphalte à court terme ?

Réponse :  L'introduction de la modification polymérique semble annoncer l'extension de la durée de vie des chaussées en asphalte.  Mais les plus grands avantages seront réalisés grâce à l'utilisation de technologies de compactage intelligentes, qui permettent aux entrepreneurs, comme prévu, d'être en mesure de réduire la variabilité du produit final de façon plus systématique qu'avant, conduisant ainsi à une meilleure qualité de la chaussée et à une plus longue durabilité des chaussées finies.  

5 Professeur Birgisson, pourriez-vous nous dire à quoi ressemblera, d'après vous, le processus de construction routière dans, disons, 20 ans ?
Réponse :  Je pense que nous nous dirigeons presque exclusivement vers les technologies de l'asphalte froid et tiède.  Nous allons également constater une utilisation renforcée de finisseuses spécifiques qui créent au moins deux couches d'asphalte en même temps de façon à minimiser les problèmes de liaison entre les couches, et nous allons avoir des finisseuses optimisées pour la réduction de la ségrégation de la couche d'asphalte. Il est même pensable qu'il y aura des technologies de pavage qui fournissent directement des systèmes de chaussées composites pour une durée de vie accrue.  Nous aurons également développé des technologies de « compactage intelligent » à un point tel qu'elles seront devenues un élément standard des travaux de pavage.  Il est important de dire que nous aurons développé les méthodes de conception et d'analyse de la chaussée sur l'ensemble de la durée de vie de celle-ci qui intègreront la variabilité telle qu'elle est obtenue du compacteur dans le cadre de conception en temps réel de façon à permettre une évaluation directe ou une diminution de la variabilité de construction sur la durée de vie de la chaussée.  

