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ATLAS COPCO ROAD CONSTRUCTION EQUIPMENT

Drogi czytelniku!

Od czasu przejecia przez Atlas Copco w 2007 roku,
Dynapac i dziat Road Construction Equipment majg swojgq
siedzibe w Sztokholmie.

Stolica Szweciji to miasto historyczne, piekne i czyste.
Niedawno Sztokholm zdobyt nawet przyznawany przez
Komisje Europejska tytut ,Zielonej Stolicy Europy roku
2010”. Jasne priorytety i wytezona praca wtadz lokalnych,
rad miejskich i mieszkancow Sztokholmu wspdlnie stworzyty
przyjazne otoczenie, ktdrym mozemy sie dzisiaj cieszyc.

Réwniez Dynapac jako firma wzmacnia swoje zaangazo-
wanie w projektowanie i dostarczanie zrbwnowazonych pro-
duktéw i rozwigzan. Nie mam najmniejszych watpliwosci, ze
jesli mamy pomaoc klientom w osigganiu trwatych rezultatow
i zaspokoi¢ ich potrzeby, to musimy skoncentrowac sie sie
na zréwnowazonym rozwoju. Zysk i zrbwnowazony rozwoj
nie stojg w sprzecznosci. Przeciwnie: wszyscy wygrywaja,
kiedy energooszczedne i godne zaufania produkty pozwala-
ja zaoszczedzi¢ czas i pieniadze na placu budowy.

Co wiec oznacza zrownowazony rozwoj dla Dynapac?
Moge to stresci¢ w trzech gtéwnych punktach:

- Stworzymy dtugoterminowg wartos¢ dla naszych klientéw i
innych partneréw biznesowych

- Skupimy sie na jakosci produktéw i proceséw
- Bedziemy odpowiedzialni: za srodowisko, spoteczenstwo,
etyke i finanse.
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Atlas Copco Group skupi sie w tym roku na swojej
obietnicy zaangazowania sie w zrdbwnowazong wydajnosg¢.
Jako czes¢ Grupy, Dynapac podziela te wizje i wkracza na
Zréwnowazong Droge. Zrébwnowazona Droga to obietnica
wspierania naszych klientéw w osigganiu rezultatéw trwa-
tych, zrownowazonych i optacalnych.

Nie traktujemy tej obietnicy lekcewazaco; zrobimy wszystko,
€O W naszej mocy, zeby znalez¢ najlepszy sposob zapewnie-
nia wszystkim klientom zréwnowazonej wydajnosci.

W tym numerze Dynapac News przeczytasz o Swiatowym
Dniu Zréwnowazonego Rozwoju w Dynapac, zorganizowa-
nym we wszystkich zaktadach produkcyjnych Dynapac w
celu zwiekszenia wewnetrznej Swiadomosci i zaangazowa-
nia w dgzenie do zrbwnowazonego rozwoju. Przeczytasz
réwniez o duzych targach Bauma, ktére odbedg sie w tym
roku w Monachium, a takze dowiesz sie, w jaki sposéb
nasze maszyny moga wydtuzy¢ czas bezawaryjnej pracy i
jej efektywnos¢, jednoczesnie minimalizujac koszty. Mam
nadzieje, ze kroczysz wraz z nami Zrébwnowazong Droga, a
nasz magazyn zainteresuje Cie. Mitej lektury!
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info@dynapacnews.com



- Swiatowy Dzien
Zrownowazonego
Rozwoju

Zréwnowazony rozwdj to w Dynapac nie tylko idea. Nasze
zaangazowanie w trwatle rezultaty nie ustaje przez caty cykl
zycia naszych urzadzen — od rozwoju produktéw poprzez
zaopatrzenie i procesy produkcyjne do wykorzystania sprzetu
oraz oferty ustug serwisowych.

A CO NAJWAZNIEJSZE, jest to obietnica, ktéra sktadamy naszym
klientom i spotecznosciom, w ktérych mieszkamy: nieustannie opra- Ti . ]
cowywac nowatorskie produkty i rozwigzania, ktére przyczynig sie Téncin, Chiny J

do wzmachniania infrastruktury i zrownowazonego $rodowiska.

4 lutego 2010 roku Dynapac i dziat Road Construction Equipment

zorganizowali Swiatowy Dzien Zréwnowazonego Rozwoju w Dyna-

pac, w ktérym wzieto udziat siedem przedsiebiorstw produkcyjnych

Dynapac. Dzien Zréwnowazonego Rozwoju ,podagzat za stoncem”

od Tiencin w Chinach poprzez Nashik w Indiach, Karlskrone w =
Szwecji, Wardenburg i Lingen w Niemczech i Sorocabe w Brazylii,

aby wreszcie dotrze¢ do Garland w Teksasie.

Kazdy zaktad produkcyjny kierowat sie harmonogramem obejmuja-
cym szkolenia, wyktady i dyskusje o tym, jak Dynapac stworzy dtugo-
terminowg wartos$¢, skoncentruje sie na jakosci i przejmie odpowie-
dzialnos¢ w firmie. Celem jest osiggniecie wewnetrznej Swiadomosci i
wzbogacenie wiedzy o zrébwnowazonych produktach i procesach.

Karlskrona, Szwecja

Dzien Zréwnowazonego Rozwoju byt bardzo udany i wysoce
zmotywowat i zaangazowat wszystkich pracownikéw. Praca na
rzecz trwatych rezultatéw i bardziej zrownowazonej przysziosci
jest wazna dla nas wszystkich, a Swiatowy Dzien Zréwnowazone-
go Rozwoju stanowit kamien milowy na drodze do celu, do ktérego
niestrudzenie zmierzamy.

Sorocaba, Brazylia
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Dynapac w duzym projekcie infrastrukturalnym w Ar.

Budujemy linie kolejow

Arabia Saudyjska patrzy w przysztos¢, na duza skale
inwestujac w projekty infrastrukturalne. Jednym z nich
jest spektakularny system linii kolejowych o diugosci
2000 kilometréw, ktory polaczy najwazniejsze miasta
i porty kraju. Walce Dynapac zageszczaja juz podioze

pod nowa linie kolei szybkobieznej, ktéra miliony

pielgrzymoéw przebywa¢ beda droge z Mekki do Medyny.

WSZYSTKIE KRAJE Rady Wspdtpracy Zatoki (RWZ) postanowity
zainwestowa¢ we wspdlna sie¢ linii kolejowych. W pierwszym etapie
Arabia Saudyjska buduje lokalna sie¢ kolejowa, taczaca trzy najwigksze
porty kraju: Dzuddg na zachodzie z suchym portem w Rijad oraz Portem
Krola Abd al-Aziza w Dammam na wschodzie. System linii kolejowych
pétnoc-potudnie polaczy potnocne kopalnie mineratéw Al Jalamid i Az
Zabirah z zaktadami przetworstwa rudy w Ras Azur nad Zatoka Perska.
Lepsze polaczenia sprzyjaja rozwojowi przedsiebiorstw
Krajowe projekty budowy linii kolejowych prowadzone sa w innych
krajach RWZ wokot Zatoki Perskiej: Kuwejcie, Katarze, Bahrajnie i
Zjednoczonych Emiratach Arabskich. Laczy je wspolny cel — stwo-
rzy¢ polaczenia pomigdzy krajami i udoskonalié¢ transport towarowy

i pasazerski. Obecnie polegaja gtownie na transporcie drogowym z
wykorzystaniem cigzarowek, transporcie morskim i lotniczym.

»Nad 2000-kilometrowym odcinkiem linii kolejowej pracuje kilku
wykonawcow lokalnych i migdzynarodowych; sprzedajemy maszyny
wigkszosci z nich” — powiedziat Tham El Dessouky, kierownik ds.
sprzedazy Dynapac Road Construction Equipment na Bliskim Wscho-
dzie i w Afryce Potnocne;j.

Koleja szybkobiezna przez pustynie

Jego zdaniem najlepsza do tej pory transakcja byta sprzedaz 200 dwuna-
stotonowych walcow saudyjskiej firmie budowlanej MASCO — Moham-
mad Ali Al Swailem Group. Zostata ona zaproszona do przetargu na ten
gigantyczny projekt kolejowy 1 wygrata umowg na budowe Linii Kolei
Szybkobieznej Haramain. Jest to pierwsza linia kolei szybkobieznej na Bli-
skim Wschodzie. Pociagi beda podrézowacé z predkoscia 320 km na godzing
z Mekki do Medyny poprzez Dzuddg i Rabigh, a takze migdzynarodowe
lotnisko w Dzuddzie. Liczaca 415 km dtugosci linia zapewni szybka i
bezpieczng podréz milionom pielgrzymow odwiedzajacych §wigte miasta.
Kolej szybkobiezna pozwoli unikna¢ jazdy samochodem po zattoczonych
drogach i jako transport publiczny tworzy¢ bedzie skuteczne potaczenia
pomigdzy szybko rosnacymi i aktywnymi ekonomicznie osrodkami handlu.

Niezawodny sprzet to koniecznos¢

,»Caty projekt budowy linii kolejowej w Arabii Saudyjskiej nadal znaj-
duje si¢ we wstepnej fazie, wigc spodziewamy sig kolejnych zamo-
wien. Od dawna prowadzimy interesy z Al Swailem. Nasza wspotpra-
ca uktada si¢ dobrze za posrednictwem naszego dystrybutora, Medco
— Middle East Development Company” — méwi lhab El Dessouky.

Potwierdza to prezes wykonawczy MASCO, Abdulrahman Moham-
med Ali Al Swailem.

,,Od wielu lat wykorzystujemy walce Dynapac w réznych projektach
budowy drog. Okazaly si¢ trwale i solidne 1 maja wyjatkowo dhugie
okresy migdzyserwisowe” — mowi, dodajac, ze lokalny dystrybutor, firma
Medco, odegrata rownie wazna rolg, zyskujac sobie zaufanie i szacunek
swoim zaangazowaniem w stuzenie dobra pomoca techniczna i §wiadcze-
nie ushug wysokiej jakosci. Firma Medco, ktéra od ponad 40 lat dostarcza

cigzkie maszyny budowlane, petnila rolg partnera strategicznego w
wielu duzych projektach budowlanych w Arabii Saudyjskiej.

O zdobyciu kontraktu przesadzita pomoc techniczna i
szkolenie
Prace budowlane w kraju takim, jak Arabia Saudyjska, stanowia
niekiedy prawdziwe wyzwanie. Latem temperatury si¢gaja 50
stopni Celsjusza i jest bardzo wazne, zeby uktady hydrauliczne
dobrze dziataly nawet w ekstremalnych warunkach. Niemal
potowa z 2000 kilometréw linii kolejowej przebiega przez ob-
szary pustynne, na ktorych pyt i piasek przedostaja si¢ nawet do
najlepszych maszyn, powodujac awarie silnika. Ushugi serwisowe
i czg$ci zamienne muszg by¢ dostgpne nieprzerwanie, co mozna
osiagna¢ dzigki ruchomemu warsztatowi, rozwiazujacemu proble-
my na miejscu budowy.

»Wybierajac dostawce, zwracamy uwage na jakos¢ i okre-
sy migdzyserwisowe w potaczeniu z wlasciwa cena” — mowi
Abdulrahman Mohammed Ali Al Swailem, podkre$lajac, jak
istotna jest niezawodnos¢, a takze dobre ustugi serwisowe na
miejscu budowy i w warsztacie.

Wiedza jest bezcenna
Roéwnie wazne jest dla MASCO szkolenie operatorow i mecha-
nikoéw oraz ogdlna wiedza techniczna. Kierownik ds. sprzedazy
Dynapac zgadza sig, ze dzigki nim zdobywa si¢ zamowienia.
»Dynapac nie tylko sprzedaje maszyny. Opiekujemy sig
naszymi klientami i wykorzystujemy nasze dos§wiadczenie w za-
kresie prac budowlanych i zaggszczania podioza, aby zwigkszy¢
poziom kompetencji klientow i da¢ im pewno$¢ siebie” — mowi
Thab El Dessouky.
Wyjasnia, ze duza cz¢$¢ pracy specjalisci Dynapac wykonuja
wspolnie z klientami, aby znalez¢ najlepszy sposob dziatania na
danym miejscu budowy i w okre§lonych warunkach.



abii Saudyjskiej

/a przez pustynie

Latem temperatury siegaja 50 stopni
Celsjusza i ukltady hydrauliczne powinny
dobrze dziata¢ nawet w takich warunkach.
Niemal 1000 kilometréw linii kolejowej
przebiega przez obszary pustynne. Pyt i
piasek czesto powoduja awarie silnika.

,Wybierajac dostawce, zwracamy uwage na jakos$é
i okresy miedzyserwisowe w pofaczeniu z wiasSciwa cena.”

Abdulrahman Mohammed Ali Al Swailem
Prezes Wykonawczy MASCO

2000 maszyn w ostatnich trzech latach

NA BLISKIM WSCHODZIE Dynapac jest wiodgcym dostawcg maszyn do zageszczania podtoza, uktadania
nawierzchni i frezowania. Na Bliskim Wschodzie maszyny Dynapac sprzedawane sa przez silng sie¢ dystry-
bucyjna, ktéra oferuje naszym klientom wysoki standard ustug i pomocy technicznej. Dynapac ma réwniez
przedstawicielstwo regionalne w Dubaju, gdzie dzieli siedzibe z regionalnym biurem Atlas Copco.

W ostatnich trzech latach Dynapac zgromadzit w tym regionie kilka tysiecy maszyn. Nalezg do nich ciezkie
walce wibracyjne, rozktadarki i frezarki, stosowane w wiekszosci projektow rozwojowych na tych terenach.
Nikogo tutaj nie dziwi widok 20-letnich walcow w pracy; maszyny te sg projektowane i produkowane z myslg o
imponujacym czasie eksploatacji i majg za sobg wsparcie silnej sieci profesjonalnych technikéw serwisowych
oraz wysoce skuteczng sie¢ dystrybucji.

Dynapac prowadzi rowniez okresowe szkolenia dla klientéw. Nalezg do nich szkolenia techniczne i serwisowe,
szkolenia operatoréw oraz szkolenia nt. uzytkowania maszyn, dzieki ktérym klienci moga na biezaco zapoznac
sie z najnowszymi technologiami.
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Szczyt doskonatosci

NA TARGACH BAUMA 2010 stoisko Dynapac zlokalizowane jest w centrum
wystawy, blisko stoiska Atlas Copco. Gtdownym celem jest pokazanie klientom,
jak maszyny i rozwigzania Dynapac moga wzbogaci¢ ich dziatania i projekty

o wymierna i trwalg wartos¢ — w zréwnowazony sposéb.

Na kolejnych stronach przedstawiamy najwazniej-
sze atuty stoiska Dynapac.

Z myslg o dostarczaniu klientom najwyzszej jakosci,
z dumg prezentujemy nowatorski sprzet, rozwigzania
do kontroli proceséw oraz wiedze o zastosowaniach,
ktére otwierajg zupetnie nowe mozliwosci osiggania
wynikow najwyzszej jakosci po nizszym koszcie i przy
minimalnym wykorzystaniu zasobow. Rozktadarka
CM2500 Compactasphalt wykorzystuje zupetnie
nowg metode rozktadania asfaltu podczas duzych
prac budowlanych, pozwalajaca na prawdziwg
oszczednosé pieniedzy, czasu i srodowiska. Nowe

walce CC korzystnie fgczg wysokg wydajnosé z niskim
zuzyciem paliwa. Nowa rozktadarka SD135 to bardzo
atrakcyjna nowos¢ we flocie rozktadarek Dynapac, z
wieloma zaletami, ktérym warto sie blizej przyjrzec.
Frezarki PL500T, PL500TD i PL350TD reprezentujg
nowga i obiecujgca game kompaktowych frezarek Dyna-
pac. Atrakcyjne zestawy serwisowe i ustugi konserwac;ji
zapobiegawczej pomagajg utrzymaé maszyny w dobrym
stanie i zapewnic¢ bezawaryjng prace, kiedy jest najbar-
dziej potrzebna.

Oto krotki przeglad; odwiedz nas na Baumie, a pomo-
zemy Ci obliczy¢, jak bardzo mozesz zwiekszy¢ zyski i
obnizy¢ koszty, wybierajac zrownowazong droge.
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Witaj na stoisku F10/ 1008!

Na targach Bauma 2010
Dynapac bedzie blisko stoiska
Atlas Copco

Zeby dowiedzieé sie wiecej o
obecnosci Dynapac na targach
Bauma, odwiedz nasza strone
targowa.

dynapac.com/bauma
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Bauma: fakty

Bauma 2010 to 29-ta edycja
tych targow.

Od wielu lat Bauma w Mona-
chium to niekwestionowany lider
targéw budowlanych. Maja po-
nad p6t miliona metréw kwadra-
towych przestrzeni wystawowej;
zadne targi nie sg wazniejsze ani
bardziej miedzynarodowe. Co
trzy lata, w pracowitym tygodniu
kwietnia, przemyst budowlany
rusza do Centrum Targowego

w Monachium w Bawarii, zeby
zaprezentowaé nowe produkty i
rozwigzania, spotkac¢ sie z part-
nerami biznesowymi i klientami,
i oczywiscie sfinalizowa¢ nego-
cjacje.

Zakres branzowy: Maszyny bu-
dowlane, maszyny do materiatow
budowlanych, maszyny goérnicze,
pojazdy i sprzet stosowane w
budownictwie

Data: 19 — 25 kwietnia 2010
Miejsce: Nowe Centrum Targowe
w Monachium

Godziny otwarcia:

Pon. — pia.: 9:30 — 18:30.
Sob.: 8:30 — 18:30.
Nie.: 9:30 — 16:30.

Ogranizator: Messe Miinchen
GmbH Messegelande 81823
Minchen
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Walec, na ktory
mozesz liczyc

Dynapac pokazuje, jak oszczedzaé pieniadze i Srodowisko. Silna kombinacja
wydajnosci, niezawodnosci i fatwosci eksploatacji stanowi ceche
wyroézniajaca walce Dynapac. Na targach Bauma obliczymy, jaka wartosé
nasze walce wniosg do Twoich projektéow i pokazemy Ci, jak oszczedzaé
jednoczesnie pienigdze i Srodowisko naturalne — uzywajac sprzetu Dynapac.

N =

Lars Lundahl, kierownik ds. marketingu produktéw

Ogumiony walec pneumatyczny CP274

Bezpieczny operator to wydajny operator
Dwuobwodowy uktad hamulcowy walca CP274 za-
chowuje petng zdolnos¢ hamowania nawet podczas
awarii jednego z obwodow. A kiedy konieczna jest
naprawa, budowa modutowa pozwala utrzymac
koszty serwisu i konserwacji na niskim poziomie.

- & ,Jakos¢ tkwi
'J oy w detalach.
/- Dostawcow

E 1L wybieramy bardzo

\\\J N\ uwaznie. ”

CA134D

Dtugoterminowa wartos¢ i

poczucie bezpieczenstwa
Dzieki umowom serwisowym
koszty state sg niskie, a regularna
konserwacja walca i doktadna
dokumentacja moga podnie$¢
wartos¢ odsprzedazy o 15%.

Pia Sdderquist, kierownik ds. projektéw, zaopatrzenie

CC900

4 Bezawaryjna praca...

na nieréownym terenie

Dzieki znakomitej zdolnos$ci pokony-
wania wzniesien, CC900 radzi sobie z
matymi pracami zageszczeniowymi na-
wet na najbardziej nieréownym terenie, a
zestawy serwisowe Dynapac sprawiaja,
ze tego walca nic nie zatrzyma.
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CC384HF

Zawodnik wagi ciezkiej — z wymierna korzyscia
Wazacy 9,5 tony CC384HF taczy najlepsze cechy
popularnej linii Dynapac CC w klasie bebnéw o sze-
rokosci 1730 mm — za cene, ktéra rozwiewa wszelkie
watpliwosci.

CC524HF

Czasem mniej oznacza wiecej

Wibracje wysokiej czestotliwosci w walcach CC524HF
przyspieszajg prace i obnizajg ryzyko pofalowania
nawierzchni i pekania kruszywa, a oprogramowanie
PaveComp — bezptatne dla klientéw Dynapac — zapew-
nia informacje niezbedne do optymalizacji rezultatow
zageszczania: praca wykonywana jest przy mniejszej
liczbie przejazddw, mniejszym zuzyciu paliwa i maszy-
Wiecej informacji o CC384HF — najnowszym cztonku ny, mniejszym ryzyku kar i w krotszym czasie.

rodziny Dynapac CC — na stronie 19.

Zageszczanie przysztosci doeydowanio uklerunkonane na

0szczednos¢ energii.”

CG233HF z DCA-A

Maty rozmiar, duze rezultaty

Kompaktowy walec CG233HF z analizatorem DCA-A kon-
troluje koszt zageszczania, monitorujgc temperature asfaltu
i ilo$¢ przejazddw, co oznacza lepsze rezultaty w krétszym
czasie — i 0szczedno$¢ pieniedzy.

Kompaktowy rozmiar oznacza
zmniejszenie o potowe kosztéw
transportu, kiedy walec i rozktadarka

Dynapac CompLogger podrézuja ta sama ciezaréwka.

Doskonatosé tkwi w szczegotach...

Jesli walec moze osiggng¢ wymagane rezultaty za- CA302D z DCO

geszczania w ciggu szesciu przejazdow zamiast osmiu, A )

oszczedzasz 25% kosztéw ekploatacji urzadzenia. Jakosc¢ juz za pierwszym
ComplLogger — system kontroli zageszczania razem

Dynapac — zapewnia dane niezbedne Zageszczanie moze stanowi¢ jedynie

utamek catkowitego kosztu projektu —
ale nie wtedy, gdy trzeba je powtarzaé.
Optymalizator zageszczenia Dynapac
(DCO) dla gruntu asystuje operatorowi
podczas procesu zawsze dobierajac
odpowiednig amplitude wibracji do
wzrastajacej sztywnosci podtoza.

do optymalizacji pracy walca i
osiggniecia najwyzszej jakosci
zageszczania.

,Sz€e8C przejazdoéw
zamiast o$miu to redukcja
kosztéw eksploatacji
walca 0 25%.” -
ovvapag =~ DYMAPAC

Fredrik Akesson, szef Dynapac Competence Center, IHCC

Catharina Kindberg, kierownik ds. technicznych 9
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Na drodze do

Compactasphalt® CM2500
Oszczednosci, o ktérych marzytes — korzysci na pierwszy rzut oka

Metoda Asfaltowych Warstw Kompaktowych daje ogromne korzysci. Drogi, ktérych nawierzchnie utworzono tg
metoda, sg trwalsze i tansze w utrzymaniu. Metoda uktadania warstw ,gorgca na gorgcg” ma réwniez pozytywny
wptyw na srodowisko naturalne. Porozmawiaj z nami na targach Bauma, zeby dowiedzie¢ sie, jak odnies¢ korzysc,
stosujgc metode przysztosci.

% & W @ ©

Extened pavang parsed

VB-6000TV
W ruchu nawet bez wiaczonego silnika

Dzieki szybkiemu ogrzewaniu gazowemu, do ktérego silnik maszyny nie musi by¢ wigczony, czasy przestoju ekipy
rozktadajacej zostaty ograniczone niemal do zera. Ponadto pomiedzy deskg réwnajaca a rozktadarkg nie trzeba
montowac¢ zadnych odciggéw — czas zaoszczedzony na przygotowaniach mozna przeznaczy¢ na prace. Dodatkowo
niskie wskazniki zuzycia paliwa i emisji CO2 sprawiajg, ze ulepszone ogrzewanie gazowe jest jeszcze bardziej
przyjazne dla srodowiska.

Volker Behrens, kierownik ds. produktu, rozktadarki
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,Dzieki metodzie Compactasphalt®
uzyskasz zrbwnowazong redukcje
kosztéw, poniewaz:

- grubosc¢ drogiej warstwy $cieralnej
zostata ograniczona o 50%;

- miedzy warstwg wigzgcq i

Scieralng nie jest wymagana
emulsja bitumiczna;

- skrocono czas rozktadania dzieki ¥
réwnoczesnemu wbudowywaniu
dwoch warstw.”

SD135C
Potaczenie innowacji i tradycji

SD135C to najnowszy produkt Dynapac, faczacy sprawdzone korzysci z udoskonalonym
pakietem innowacji. Wyposazona w potezny, ale o obnizonym poziomie hatasu, uktad
napedowy, rozktadarka SD135C radzi sobie z szeroko$ciami roboczymi do 10 m. Zalety
SD135C to koncepcja ergonomicznej kontroli i kompaktowy rozmiar.

Roland Egewari, kierownik ds. produktu Compactasphalt®,

,Rozktadarki
Dynapac SD135C
zuzywajgq 15% mniej
paliwa, wytwarzajg
50% mniej hatasu i
zapewniajg komfort

operatorom.”

Thorsten Bode:
dyrektor generalny

Kompetencje dajq trwate rezultaty

Dogtebna wiedza i zrozumienie zaréwno maszyny, jak i jej zastosowania, sg kluczowe w uzyskiwaniu
wysokiej jakosci, finalizowaniu projektow na czas, w ramach budzetu i z matym wplywem na srodowisko
naturalne.

Dynapac specjalizuje sie w budowie drég od roku 1934. Nasze programy szkoleniowe faczq teoretyczng
wiedze o materiatach i zastosowaniach z praktycznymi, doswiadczalnymi testami w warunkach realnej
budowy. Nasi instruktorzy to specjalisci, ktérzy upewnia sie, ze posiadasz wiedze niezbedna do
najlepszego wykorzystania maszyn i wydajnosci w codziennej pracy.
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PL500TD PL500T

Przygotowanie gruntu gruntownie utatwione Prosto z mostu

Precyzja nie musi by¢ skomplikowana. Udowadnia to Dysponujac silnikiem o mocy 25% wiekszej niz kon-
nasz elektroniczny system poziomowania ,Easy Level” kurencja nasza frezarka PL500T zapewnia site ciecia,
— fatwo sie go nauczyé, tatwo obstugiwag i tatwo monito-  ktérej potrzebujesz — nawet w trudnych warunkach.
rowac.

,Dysponujgc silnikiem
o0 mocy 25% wiekszej
niz konkurencja, na-
Sza frezarka PL500T
zapewnia sife ciecia,
ktérej potrzebujesz

— nawet w trudnych
warunkach.”

PL350TD

Wszechstronne frezowanie

Ta tréjkotowa frezerka na zimno zostata specjalnie opra-
cowana do czesciowych napraw chodnikéw i usuwania
nawierzchni w budynkach. Prawe tylne koto mozna tatwo
ztozy¢ podczas frezowania wzdtuz $cian lub krawezni-
kéw.

Zalezy Ci na bezpieczenstwie?
Zapytaj nas o pakiety rozszerzonej gwarancji Plus12 i Plus24.

Joannis Reiffen, kierownik ds. produktu, marketing frezarek na zimno

12
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LG400

LG400 to nowy cztonek rodziny rewersyjnych zageszczarek ptytowych Dynapac. LG400 nalezy do
nowej klasy wagowej i oferuje wysoka wydajnos$é zageszczania, trwatos¢ i znakomitg ergonomie.

Jest idealna do zageszczania gruntu oraz materiatléw kamiennych przy ograniczonej przestrzeni, a
takze do prac w wykopach fundamentowych i podbijania watléw oporowych.

Znakomita odpornos¢ na zuzycie

Nowa zageszczarka zostata zaprojektowana do pracy w trudnych
warunkach. Silnik jest dobrze chroniony wytrzymatg rama, a plyta
denna wykonana jest z odpornej na Scieranie stali Hardox 400 o
twardosci 400 HBW.

Przyjazny serwis i niskie koszty konserwacji
Zageszczarka LG400 jest tatwa w czyszczeniu i przyjazna w
serwisowaniu, posiada sktadane ostony silnika i punkty utatwiajace
kontrole napiecia paska klinowego. Z silnikami wysokopreznymi
standardowo montowany jest licznik godzin roboczych, aby czyn-
nosci serwisowe wykonywane byly w odpowiednim czasie. Wytrzy-
mata i sprawdzona budowa zapewnia niskie koszty konserwacji.

Duza predkos¢ lub praca w miejscu

Ptyta denna o unikalnym ksztatcie zapewnia bardzo dobrg przy-
czepnosé, wydajnoscé i predkosé. LG400 umozliwia operatorowi
ptynne sterowanie ruchem do przodu i do tytu, a takze prace w
jednym miejscu dla uzyskania lepszego zageszczenia gruntu.

LT6004 _

'4

~

Dynapac wprowadza na rynek kilka nowych modeli ubija-
kéw LT. LT6004 to urzadzenie o wadze 68 kg i sile uderze-
nia 14,8 kN. Dzieki nowemu silnikowi Honda GX100 jest to
ubijak zaréwno ekonomiczny, jak i wydajny.

Silnik wyposazony jest w nowy gaznik, umozliwiajacy
ptynne przyspieszenie od biegu jatowego do petnej pred-
kosci. Nowy, unikalny system Dynapac Air Breather, ktory
zastepuje pompe do zalewania gaznika, sprawia, ze silnik
mozna bardzo fatwo uruchomic¢ po zatankowaniu.

Bezpieczenstwo i ergonomia

Aby zwiekszy¢ wygode operatora, bezpieczenstwo i ergonomie,
zageszczarka wyposazona jest w uchwyt o regulowanej wy-
sokosci i ma konstrukcje utatwiajgcg prowadzenie. Udato nam
sie zmniejszy¢ do minimum wibracje przenoszone na dtonie i
ramiona opratora. Poziom przenoszonych wibracji przez kon-
czyny gorne wynosi mniej niz 2,5 m/s?, zmniejszajac narazenie
operatora na negatywne dziatanie drgan.

Silniki wysokoprezne lub benzynowe o niskich emisjach
Zageszczarka Dynapac LG400 wyposazona jest w silniki naj-
nowszej technologii, z niskg emisjg spalin i niskim poziomem
hatasu przy wysokiej predkosci pracy. Do wyboru jest albo silnik
wysokoprezny Lombardini o mocy 6,4 kW (8,7 KM) z rozruchem
elektrycznym, albo silnik benzynowy Honda o mocy 7,7 kW (10,5
KM). W niektérych zageszczarkach opcjonalnie dostepny jest
réwniez biodegradowalny olej hydrauliczny.

NOWOSC

Wskaznik zageszczenia to oszczednosé
czasu, sprzetu i pieniedzy

Dzieki nowemu wskaznikowi zaggszczenia urzgdzenie
wskaze, kiedy zadanie jest dobrze wykonane. Przej-
rzysty i prosty system kontrolek stale informuje Cig o
poziomie zageszczenia dzieki czemu, na biezaco in-
formowany jeste$ o uzyskanym efekcie zageszczenia.
Wskaznik zageszczenia pozwala pracowac pewniej

i szybciej przy mniejszym zuzyciu maszyny, dzigki
czemu prowadzone prace sg bardziej ekonomiczne.
Wskaznik zageszczenia jest opcjonalnym wyposaze-
niem zageszczarek ptytowych.




Energooszczedna budowa drég

Nowa metoda rozktadania asfaltu
w nlzszych temperaturach

Wysokie temperatury nie sa
niezbedne

Kilka wiodacych firm wypracowato rozwia-
zania, ktére pozwalajg na wykorzystanie
nowej metody rozktadania asfaltu, w ktorej
temperatura mieszanki jest nizsza (120-130
stopni zamiast 150-180 stopni), ale jako$¢
rezultatu koncowego jest réwnie wysoka jak
w wysokiej temperaturze. Jedng z tych firm
jest NCC, ktéra kilka lat temu wprowadzita
na rynek nowa metode rozktadania asfaltu -
NCC Green Asphalt®.

W przesziosci wysoka temperatura byta nie-
zbedna do uzyskania wystarczajaco wytrzy-
matego asfaltu, na przykiad przy budowie
autostrad. Dlatego tez wiekszo$¢ asfaltu
produkowanego i rozktadanego na drogach
Szwecji nalezy do tego goracego typu, w
ktorym kruszywo i lepiszcze sg ogrzewane i
mieszane w wysokiej temperaturze.

Proces produkgiji tradycyjnego asfaltu jest
energochtonny i kosztowny. Zeby wyprodu-
kowac tone asfaltu, potrzeba okoto siedmiu
litrow oleju napedowego. W Szwecji co
roku wytwarza sie okoto siedem milionow
ton goracego asfaltu. Oznacza to zuzycie
okoto 50 miliondw litréw oleju napedowego
kazdego roku, a co za tym idzie, emisje
duzych ilosci dwutlenku wegla.

/Fakty A

Mieszanki na goraco:
150-180 stopni.

Drogi 0 duzym i $rednim natezeniu ruchu.
Mieszanki na ciepto:

120-130 stopni. Dodatki lub spieniony
asfalt. Wszystkie rodzaje drog.
Mieszanki na pétciepto: 5

0-120 stopni.

Miekki asfalt. Drogi o niskim natezeniu
ruchu.

Mieszanki na zimno:

Ponizej 50 stopni. Emulsja asfaltowa
lub spieniony asfalt. Drogi o niskim
natezeniu ruchu.

- J

Korzysci dla srodowiska

Obnizenie temperatury produkcji asfaltu
do 120 stopni oznacza redukcje zuzycia
energii 0 20 procent. Emisja dwutlenku
wegla zostaje przez to zmniejszona nawet
o 30 procent. Znaczgco zmniejsza sie row-
niez emisja tlenku azotu, dwutlenku siarki i
tlenku wegla.

Nowy, ekologiczny asfalt mozna stosowac¢
na tych samych ruchliwych drogach, na
ktorych w przesztosci tradycyjnie rozktada-
no mieszanki gorgce. ,Nizsza temperatura
produkcji oznacza mniejsze utlenienie
lepiszcza, co spowalnia jego starzenie, a
wiec przedtuza okres eksploatacji gotowej
nawierzchni” — méwi kierowniczka projektu
Lena Thunell z Nynas Petroleum. Uczest-
niczyta w opracowywaniu nowej metody i
wskazuje na wage faktu, ze nowa tech-
nologia nie wymaga duzych inwestycji, w
przeciwnym razie bowiem nie cieszytaby
sie wystarczajacym zainteresowaniem.
~Stosujemy to samo lepiszcze, tylko techno-
logia jest inna.”

Przysztos$¢ asfaltu
Kierownik techniczny Roger Lundberg z NCC
Roads w Umea potwierdza, ze w ostatnich

latach szwedzkie zaktady utrzymania drdog
wykazaty zywe zainteresowanie nowym,
ekologicznym asfaltem. ,Krajowy Zarzad
Drég ma zredukowac emisje dwutlenku
wegla o 80 000 ton rocznie; nawet gminy
majg wprowadzi¢ rozwigzania przyjazne dla
Srodowiska” — mowi.

Mats Sandgren z Krajowego Zarzadu Drég
réwniez wigze ogromne nadzieje z nowym,
zielonym asfaltem.

~Jedyna trudnoscig jest tradycyjny poglad,
ze asfalt ,musi” mie¢ okreslong temperatu-
re, inaczej nie moze by¢ dobry. Naturalnie
drugim problemem jest fakt, ze dopiero za
dziesiec lat przekonamy sie, jak wytrzymaty
jest naprawde ten asfalt. Jednak badania
przeprowadzone w laboratorium wykazaty,
ze trwato$¢ warstwy wigzacej jest nawet
lepsza niz w tradycyjnym, gorgcym asfalcie.”

»W nowej metodzie dymy znikajg prawie
catkowicie; obnizenie temperatury o 10
stopni zmniejsza emisje dymu o potowe.
Podsumowujac, wszystko wychodzi bardzo
dobrze, zaréwno podczas wytwarzania, jak
i pod katem jakosci gotowego produktu”,
konkluduje Lorentz Lundqvist, Manager
Produktu NCC Green Asphalt.

Im goretszy asfalt, tym bardziej
dymi. Na zdjeciu po prawej
tadowany jest normalny, goracy
asfalt (temp. ok. 160 stopni), a po
lewej nowy, zielony asfalt

(ok. 120-130 stopni).

Uwaga: Ten proces jest opatentowany, a znak
handlowy NCC Green Asphalt® jest chroniony.



Rozktadarka i walce Dynapac pracuja w Tajpe;j.

Wspanialy pokaz budowy drog w Tajpej

Imponujaca demonstracja budowy drég, ktérej
przygladato sie 300 przedstawicieli rzadu i przed-
siebiorcéw, zostata przeprowadzona na odcinku
300 metréw publicznej ulicy w centrum Tajpe;j.

Tajwan to kraj o niewielkiej powierzchni, ale rozwijajacy sie
ekonomicznie i potrzebujgcy nowej, udoskonalone;j
infrastruktury. Tradycyjnie Tajwan byt rynkiem starego,
uzywanego sprzetu, gtéwnie importowanego z Japonii. Stare
maszyny w potaczeniu z niskim poziomem wiedzy o
prawidiowej ich eksploatacji spowodowaty zty stan techniczny
drég i wiele wypadkéw motocyklowych. Dla wielu
przesiebiorcéw budujgcych drogi na Tajwanie powaznym
problemem byt brak lokalnego wsparcia w zakresie serwisu,
szkolenia i wiedzy o zastosowaniach.

Demonstracja budowy drég w Tajpej stanowi czes¢ wiekszego

planu stymulujgcego, bedgacego inicjatywa rzadu tajwanskiego.

Celem planu stymulujacego jest zwiekszenie bezpieczenstwa
na drogach, najpierw w Tajpej, nastepnie poprzez projekty
budowy autostrad, a wreszcie w pozostatej czesci kraju.
Demonstracja spotkata sie z ogromnym zainteresowaniem.
Blisko 300 przedstawicieli rzadu i lokalnych przedsiebiorstw
odwiedzito miejsce budowy, aby dowiedzie¢ sie wiecej o
budowie drég wysokiej jakosci i skorzysta¢ z mozliwosci
obserwowania maszyn Dynapac w dziataniu.

Wysoka jakos¢ przeszita probe czasu! Zioty
przeboj, historyczny walec statyczny
Dynapac CS12, odegrat swoja role w

demonstracji.

Projekt Wyréwnanie drogi

Miejsce Centrum Tajpej

Organizator Rada Miasta Tajpej / Wydziat Robét
Publicznych / Taiwan Catlon

Dynapac rozktadarka F121-6WD / walec
kombi CC224HF / walec statyczny CS12

Sprzet

Na budowie uzyto jednej rozktadarki Dynapac F121-6WD i
jednego walca CC224HF. W demonstracji zaprezentowano
rowniez statyczny walec CS12.

Publiczna demonstracja w Tajpej wyraznie pokazata
wszystkim uczestnikom, co mozna osiggnac¢ przy pomocy
sprzetu wysokiej jakosci i wykwalifikowanego operatora.
Obecnie Dynapac buduje silng sie¢ lokalnej pomocy technicznej
i programow szkoleniowych, zeby upewni¢ sie, ze nasze
maszyny sg wykorzystywane jak najlepiej i mogg dostarczy¢
istniejacym i przysztym klientom na Tajwanie rezultaty
najwyzszej jakosci.




Nowe rozktadarki w Stanach
zaprejektowane bez przestojow
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Dwie nowe rozktadarki Dynapac zadebiutowaly wiasnie

ficjalnie na targach World of Asphalt, gdzie dwie

~ rozktadarki gasienicowe zostaty sprzedane prosto z linii
produkcyjnej. Jednak dtugo przed lutowymi targami
WOA rozktadarki te zebraly pochwaly operatoréw, ktorzy

orzystali z nich na etapie testowania.

MYKE THURMAN, kierownik filii Cate
Rental & Sales, Salt Lake City, Utah, oraz jego
brygadzista i kierownik ds. wsparcia produktu i
szkolen, Kevin Ford, nalezeli do zespotu, ktory
pomogt ocenié rozkladarki przed ostatecznym
wdrozeniem ich do produkcji. Wyprobowali
rozktadarki na czterech budowach testowych w
ekstremalnych warunkach, po czym podzielili
si¢ z projektantami i inzynierami przydatnymi
komentarzami. Po zakonczeniu fazy projek-
towania i kolejnych testow, Ford powiedziat:
,,Nie bylo absolutnie Zadnych probleméw z
nawierzchnig. Mam catkowite zaufanie do tej
rozkladarki, jestem gotow zabra¢ ja wszedzie i
wykona¢ nig kazde zadanie.”

~Pracujemy z ludzmi, ktorzy przez cate zycie
zajmuja si¢ rozktadaniem nawierzchni i ich
zdaniem nowa rozktadarka Dynapac jest
bezbledna” — powiedziat Thurman. ,,Jako
sprzedawcy przykladamy duza wagg do tego,
aby nasz produkt byt godny zaufania i chcemy
wspotpracowac z jego producentem.”
Szerokie na 10 stop rozktadarki asfaltu,
gasienicowa F1000T i kotowa F1000W, to
naprawdg nowe rozktadarki — zaprojektowa-
ne od zera z mysla o wykonawcach. Oprocz
nowej konstrukcji rozktadarek firma Dynapac
zaangazowala si¢ w szkolenie operatorow

i opracowala nowy, jeszcze skuteczniejszy
system czgsci zamiennych i dystrybucji.

Wbudowana niezawodnos¢
Rozktadarki serii F1000 radza sobie z
ekstremalnymi warunkami w odlegtych
lokalizacjach i sa tatwe w obstudze i serwiso-
waniu. Do sprawdzonych elementéw naleza
pompy Sauer serii 90, silniki Sauer serii 51-1,
sterowniki Sauer Plus 1 oraz wielofunkcyj-
ny wyswietlacz Sauer. Niezawodny system
sterownikow programowalnych 24 V DC
zawiera przekazniki i zawory elektromagne-
tyczne, ktorymi mozna sterowac rgcznie. Do-
stepnosé tych czgsci w catym kraju oznacza,
ze prace konserwacyjne i naprawcze wyko-




Na parkingu Super

Target roztozono 600 ton
asfaltu w temperaturze

90 stopni.

nywane sg szybko, a przestoje na budowie
ograniczone do minimum. Ford powiedzial:
,JLatwos¢ serwisowania wynika z dostgpnosci
i wykorzystywania wymiennych, sprawdzo-
nych komponentéw.” Thurman dodat: ,,Nasi
najwigksi klienci byli pod wrazeniem. Dyna-
pac umieszcza komputery tylko tam, gdzie sa
rzeczywiscie potrzebne.”

Bez trudnosci

W trudnych warunkach pracy uktady elek-
troniczne moga sprawia¢ problemy, ale nie w
rozktadarkach serii F1000. Sterowniki 24V
znajduja si¢ w tatwo dostgpnej, hermetycznej
obudowie. Przekazniki logiczne sa wypo-
sazone w diodowe wskazniki zasilania oraz
wskazniki zamknigcia obwodu elektrycznego.
Wszystkie przekazniki logiczne oraz zawory
hydrauliczne Sauer sa wyposazone w r¢czng
funkcjg sterowania w celu wyeliminowania
przestojow. Uktad napgdowy jest przystoso-
wany do szybkiego rozsprzggnigcia przy po-
mocy prostego systemu zwalniania hamulcow,
aby w razie awarii mozna byto odholowac
rozktadarke.

Ciagnik nie wymaga codziennego smarowania,
a dwa zbiorniki paliwa znajduja si¢ na pozio-
mie podloza, umozliwiajac szybkie tankowa-
nie. Pojedynczy panel z boku daje petny dostgp
do filtrow, za$ uchylne klapy i zdejmowana
pokrywa gorna daja pelny dostep do silnika i
obwoddéw hydraulicznych. Hydrauliczny sys-
tem filtracji cisnieniowej z jednoczgsciowym
rozdzielaczem hydraulicznym jest prosty w
konserwacji. W celu ulatwienia ogdlnych prac
konserwacyjnych, chtodnica i chtodnica oleju
sq przystosowane do mycia cisnieniowego.

Bezbtedne dziatanie

Profilowane skrzydta kosza o grubosci trzech
czwartych cala przenosza asfalt na wysoko-
wydajny przeno$nik zgrzeblowy z szerokim
tunelem i wzmocnionymi tancuchami i zgrze-

btami. Unikalna cecha tej linii rozktadarek
Dynapac jest wysokowydajny, zewngtrzny na-
ped przenos$nika §limakowego, oraz budowa,
eliminujaca skrzynk¢ napgdu tancuchowego.
Ford powiedzial: ,,Umieszczenie napgdu prze-
nos$nika limakowego na zewnatrz wyelimino-
wato segregacj¢ w osi rozktadarki.”

Thurman powiedzial: ,,Naszym zadaniem

jest zwigkszenie zyskow klientéw; ta cecha
rozktadarki pozwala to wtasnie osiagnaé.”

Uktad przeno$nika dostarcza maksymalnie
1500 ton mieszanki na godzing do deski
réwnajacej Carlson EZ III lub EZ 1V podczas
uktadania nawierzchni o maksymalnej grubo-
$ci 12 cali na nowych budowach, lub cienkich
warstw w projektach renowacyjnych.

Ford powiedziat: ,,0d ogromnego kosza po
automatyczny system podawania materiatu, ta
maszyna naprawdg potrafi rozktada¢ masg”.
Seria F1000 jest fatwa w obstudze, z funkcja-
mi zaprojektowanymi z my$la o wygodzie i
bezpieczenstwie operatora. Generator 34 kW,
60 Hz zapewnia pelna moc na biegu jatowym
w celu zmniejszenia zuzycia paliwa.

Rozkladarka, w ktérej mozna sie zakochaé
Maszyny serii F1000 wyposazone sa w wy-
trzymatla, spawana ramg, podwojne, uchylne
stanowiska operatora i najnizej potozony
podest operatora w branzy. Wynikiem jest
znakomita widoczno$§¢ operatora, ktory
doskonale widzi kosz i przeno$nik §limakowy
— a takze ma peten obraz miejsca pracy.
Proste elementy sterowania i wielofunkcyjny
wyswietlacz sa przyjazne dla operatora i wy-
godnie pogrupowane. Precyzyjne uklady ste-
rownicze F1000T doktadnie i plynnie reaguja
na kazdy ruch, a precyzyjna kontrolg predkosci
rozktadania uzyskuje si¢ w F1000T za pomoca
sterownika predkosci transportowe;.

Ford powiedzial: ,,Szkolenie operatora ani
razu nie zabralo mi wigcej niz 30 minut. Na-
wet najbardziej sceptyczny operator zakochat
si¢ w tej rozkladarce.”

Kierownica powracajaca samoczynnie do
pozycji jazdy na wprost stanowi zalet¢ F1000T,
podobnie jak pojedyncza dzwignia jazdy do
przodu i do tytu. Opary asfaltu sa odprowadzo-
ne przez rur¢ wydechowa silnika zmniejszajac
ich oddzialywanie na operatora maszyny.
,,(asienice nie niszcza powierzchni drogi
nawet podczas obrotu w przeciwnych kierun-
kach; na autostradzie z obcigzeniem 20 ton
rozktadarka pozostata dobrze zrownowazona i
zachowata znakomita predkos$¢” — dodat Ford.
.- Irzydziesci pigc lat doswiadczenia mowi mi,
ze ta rozktadarka moze pracowaé wszedzie

— na autostradzie czy na parkingu z warstwa
geotekstylna.” Thurman dodat: ,,Rozktadarka
pozwala wykonawcy na réznorodnos$¢ — pracg
na autostradach i parkingach.”

Siedzac za kierownica,

operator ma doskonaty
widok na miejsce pracy.




Zapvtaj

Operowanie walcem to wiecej niz tylko jazda po swiezo roztozonym
asfalcie; to wykwalifikowana praca, wymagajaca skupienia na

szczegotach i zrozumienia, jak zachowuje sie asfalt w réznych

eksperta

temperaturach. Na szczescie w zasiegu reki jest pomoc: system
dokumentacji w czasie rzeczywistym Dynapac dla operatorow walcow.

Najwyzsza jakoScC juz za pierwszym razem

PRZEZ LATA codzienne zycie operatora
walca uleglo znacznej poprawie. Innowacje w
budowie kabiny, takie jak klimatyzacja i ttu-
mienie drgan, sprawily, ze jazda stata si¢ duzo
wygodniejsza, natomiast postep technologii
znacznie przyspieszyt proces zaggszczania.
Jednak samo zadanie pozostaje praktycznie
niezmienione. Przy kazdym przejezdzie,
operator musi zada¢ sobie pytania: jaka jest
temperatura asfaltu? Ile przejazdow muszg
wykonaé? Ile przejazdéw juz wykonatem?
Kiedy dany odcinek bgdzie gotowy?

Dodatkowy przejazd

Celem operatora jest oczywiscie wykonanie
optymalnej liczby przejazdow, gdy tempe-
ratura asfaltu zawiera si¢ w odpowiednim
przedziale. Jest to szczegodlnie wazne, jako

ze ostateczna kontrola jakosci dokonywana
jest dopiero po ostygnigciu i stwardnieniu
asfaltu. Niestety oznacza to, ze bledy trzeba
albo pozostawi¢, albo ogromnym kosztem
naprawi¢ — sfrezowa¢ natozona powierzchnig
1 zastapi¢ ja nowym asfaltem. Dlatego tez

w razie jakichkolwiek watpliwosci operator
czesto wykonuje jeden lub wigcej dodatko-
wych przejazdéw po goracej mieszance, ,,na
wszelki wypadek”. Badania wykazaty, ze kie-
dy powierzchnia wymaga szesciu przejazdow,
rzeczywista liczba wykonywanych przejaz-
déw wabha si¢ od 4 do 14.

Niedostateczne lub nadmierne zaggszczenie as-
faltu wplywa naturalnie na jako$¢ nawierzch-
ni, ale ma tez bezposredni wptyw finansowy
na wykonawcow; na przyktad czas poswig-
cony na dodatkowe przejazdy mozna lepiej
spozytkowac, watujac mieszankeg gorgtsza i

bardziej podatna na zaggszczanie. Ponadto
uniknigcie zbednych przejazdow pozwala
zaoszczgdzi¢ migdzy innymi paliwo, zasoby i
zZuzywajace sig¢ czgsci.

Mapa pewnosci

Przy pomocy systemow dokumentacji, do
ktorych nalezy analizator zaggszczania asfaltu
Dynapac (DCA-A), problemdéw tych mozna
unikna¢, poniewaz operatorzy widza wyraznie,
ile przejazdow musza wykona¢ po goracej
mieszance, zanim ostygnie. Najpierw jednak
operator musi okresli¢ liczbg przejazdow ko-
nieczna do osiagnigcia optymalnego poziomu
zaggszcezenia. Najbardziej powszechne metody
to wykonanie pasa probnego i sprawdzanie
uzyskanej ggstosci po kazdym przejezdzie,
badz tez podejmowanie decyzji w oparciu o
doswiadczenia z przesztosci. Po okresleniu
liczby koniecznych przejazdow informacje te,
wraz z idealnym zakresem temperatur zaggsz-
czania wprowadza si¢ do systemu dokumenta-
¢cji, podczas gdy potozenie walca ustala si¢ na
podstawie odczytu z odbiornika GNSS (Global
Navigation Satellite System, np. NAVSTAR
GPS lub GLONASS) z doktadnoscig do ok.

20 cm.

Po rozpoczeciu zaggszczania czujniki stale
mierza 1 zapisuja temperaturg powierzchni mie-
szanki, a system zapisuje ruchy pojazdu. Dane
sa przekazywane operatorowi w kabinie za
posrednictwem ekranu dotykowego, zwanego
,-mapa zaggszczania”, na ktorym okre§lonymi
kolorami zaznaczone sa obszary, na ktoérych wy-
konano niezbgdna liczbg przejazdéw. W miarg
jak mapa zmienia kolor, operator przechodzi od
jednego obszaru do drugiego.

Precyzyjne rezultaty zageszczania
Kiedy ekipa kontroli jakoSci przybywa prze-
prowadzi¢ test zaggszczenia (zazwyczaj przy
pomocy izotopowych miernikow gestosci i/
lub probek rdzenia), moze poréwnac rezultaty
z zapisami w systemie dokumentacji. Jesli
asfalt jest Zle zaggszczony, tatwo jest prze-
sledzi¢ wykonane czynnosci i ustali¢, gdzie
popetnione zostaly bledy, np. temperatura
asfaltu, parametry asfaltu, liczba przejazdow,
itp. Jesli natomiast rezultaty zaggszczania sa
pozytywne, informacj¢ mozna zapisaé i wy-
korzysta¢ jako studium ,,najlepszej praktyki”
w przysztych projektach.

Korzysci dla wszystkich
zainteresowanych
Korzystanie z systemu dokumentacji w celu
upewnienia si¢, ze powierzchnie sg optymal-
nie zaggszczone, daje wiele korzysci roznym
uczestnikom procesu.

B Operatorzy moga skoncentrowac si¢
na swojej pracy, poniewaz nie musza
zgadywaé, w ktorym miejscu wykonali juz
wystarczajaca liczbg przejazdow.

B Wykonawcy moga optymalnie wykorzy-
sta¢ zasoby i sprzgt, a takze zmniejszy¢
zuzycie paliwa i czesci. e —

B Wiasciciele drég otrzymuja pethas,
dokumentacjg catej powierzchni-drogi,
nie tylko kilka testow przeprowadzonych
podczas kontroli jakoé_fc'ij.aPogadto maja
pewnos¢, ze droga j‘estt wysokiej jakosci 1

ma dhuzszy okres[eksploatacji.




Dynapac wita

CC384HF

w rodzinie walcow CC

Dynapac z duma prezentuje 9,5 tonowy walec w klasie bebnéw o szerokosci 1730 mn
Jak wszystkie walce Dynapac, CC384HF zostat zaprojektowany z mysla o wydajnosci;
wydajnosci dla danego zastosowania, wydajnosci operatora, wydajnosci kontroli

zageszczania i wydajnosci serwisowania. Parametry dziatania, widocznos¢, wygoda
operatora, kontrola zageszczania i tatwo$¢ serwisowania nowej linii CC spodoba sie
wlascicielom, operatorom i ekipom serwisujacym. Korzysci srodowiskowe spodobaja

sie wszystkim.

> Najlepsza jakosé
Wiasciwosci walca CC384HF, takie
jak ,miekki” start i zatrzymanie,
zapobiegajace odksztatcaniu i
pekaniu warstw asfaltu, pozwalajg na

» Najlepsza dostepnosé

W nowym walcu CC384HF znalazto sie
wiele rozwigzan, utatwiajacych obstuge
serwisowg i zapewniajgcych maksymalny
czas bezawaryjnej pracy. Wykorzystanie

» Najlepsza widocznos¢
Jednym ze sposobdw na osiggniecie
wysokiej jakosci zageszczania jest
optymalizacja ergonomii, zapewniajgca
operatorom statg widocznosé

uzyskanie wysokiej jakosci wykonczenia
powierzchni. Nawet niedoswiadczony
operator moze ruszy¢ i zatrzymac sie
nie zostawiajac sladoéw. Dzieki funkgc;ji
bezpieczenstwa, szybkie poruszenie
dzwigni, sygnalizujace potrzebe
awaryjnego zatrzymania, powoduje
wyjécie maszyny z trybu ,migkkiego”

i jej natychmiastowe zatrzymanie.

dwupompowego ukfadu wibracji elimi-
nuje koniecznos¢ stosowania zaworu
wibracyjnego, sprawiajac, iz uktad jest
wydajniejszy, utatwiajgc serwisowanie
i zmniejszajac zuzycie paliwa. Obydwie
pompy — jedng dla bebna przedniego

i jedng dla tylnego — mozna po prostu
odtgczyc¢. Zbiornik o pojemnosci 900
litréw stanowi bogate zrédto wody.

wykonywanej operacji i wygodny dostep
do przyrzadow sterujgcych. Dzieki
umieszczeniu zbiornika wody pod kabing
CC384HF oferuje pole widzenia 1 x 1 m
i petng widocznos$¢ wszystkich funkgiji
roboczych.

Walec mozna dostosowac do lokalnych
wymagan, w tym moc silnika, stanowisko
operatora i klimatyzacje.

Dynapac wprowadza na rynek oleje i smary

MASZYNY DYNAPAC sg trwate. Kazdego dnia mozna
spodziewac sie po nich skutecznego dziatania przy zachowaniu
maksymalnej wydajnosci i rentownosci. Stanowia site napedowsg
Twojej firmy, nie pozwalajac na pozostawienie marginesu btedu.
Stosowanie wytgcznie najlepszych srodkéw smarnych stanowi
klucz do utrzymania wysokich standardéw eksploatacji, ktorymi
charakteryzuje sie nasz sprzet, oraz do odniesienia petnej korzy-
Sci z jego niezawodnosci i dtugich okreséw miedzyserwisowych.

Nikt nie jest w stanie wyprodukowac oleju lepiej przystosowane-
go do wymagan sprzetu Dynapac niz wtagnie Dynapac. Zaden
inny smar nie jest lepiej dostosowany do naszych precyzyjnych
mechanizméw i nie moze zagwarantowa¢ optymalnego dziata-
nia kazdego komponentu Dynapac. Tak naprawde do maszyn
Dynapac nie ma innego wyboru niz smary i oleje Dynapac.

Jak na tym skorzystasz?

- Stosujac oryginalne czesci i ptyny, zmaksymalizujesz wartosé
odsprzedazy i utrzymasz maszyne w idealnym stanie.

- Witasciwy ptyn optymalizuje dziatanie maszyny.

- Uproszczony proces wyboru — spedzisz mniej czasu,
szukajac wtasciwego oleju.

- Dostawa w porecznej puszce, nie ma potrzeby przelewaé
oleju z beczki.

- Pojedyncza dostawa — spedzisz mniej czasu, czekajac na
rézne dostawy i kontaktujac sie z réznymi dostawcami.

- Jedna faktura — spedzisz mniej czasu przy papierkowe;j
robocie.

- Jedna opfata za dostawe — nizsze koszty administracyjne.
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Aby zageszczanie przebiegto pomysinie, specyfikacja techniczna walca musi odpowiadaé potrzebom
danego projektu. Niewtasciwe manewry, jak odbijanie bebna, mogg uszkodzi¢ walec, natomiast
nadmierne zageszczanie powoduje marnowanie pieniedzy i paliwa, nie polepszajac jakosci
nawierzchni.

Dynapac rozwigzuje ten problem przy pomocy optymizatora zageszczania (DCO), innowacyjnego
systemu nowej generacji, zaprojektowanego w oparciu o dobrze sprawdzony miernik zageszczania.
Sztywnos$¢ gruntu decyduje o ustawieniu wartosci amplitudy bebna wibracyjnego. Operator ma petng
kontrole, wiec zageszczanie przebiega bezproblemowo.

Dodatkowo system DCO rozszerzony jest teraz o reczne, bezprzewodowe urzadzenie CompLogger.
Szybki i tatwy w instalacji, CompLogger posiada system biezacej kontroli zageszczania, nadzwyczajng
pojemnos¢ i wszystkie funkcje analizy i drukowania danych na temat zageszczania podczas pracy.

Dynapac Compaction Optimizer i CompLogger — idealna para dla tych, ktérzy kochajg perfekcje.

Chcesz dowiedziec¢ sie wiecej? Odwiedz www.dynapac.com.

DynNAapac

www.dynapac.com Part of the Atlas Copco Group
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